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Oggetto: Contributo Arpa Ausl alla Conferenza dei servizl preliminare sul progetto
preliminare relativo all'Autostrada reglonale Cispadana ex art. 14 bls della

Legge 241/90

In data 21/04/2011 & pervenuta ad ARPA e AUSL Regglo Emllla la convocazlone alla 3°
Conferenza di Servizi preliminare sul progetto preliminare dell'opera ai sensi
dell’art. 14 bis della L. 241/90, e la documentazione relativa al Progetto preliminare per la
reallzzazione della nuova Autostrada Reglonale Cispadana con origine dal caseilo d
Reggiolo-Rolo sulla A22 e termine al casello di Ferrara Sud sulla A13, ed attraversante le
province di Reggio Emilia, Modena e Ferrara. Valutata tutta la documentazione presenta
si ritiene dl proporre le seguentl osservazionl quali contributo degll entl Arpa ed AUSL di
Reggio Emilia alla individuazione dei contenuti e delle criticitd da considerare e nella
predisposizione del progetto deflnitivo del’Autostrada Clspadana. Le valutazionl plu
puntuall In merito al contenut! tecnic! degll Interventi previsti potranno essere espress|
esclusivamente nella successiva fase di autorizzazione (VIA), in presenza dt un progetto
esecutivo.

Per una miglior comprenslone del testo sl procede alla suddivisione per argomenti, sl
resta comunque a disposizione per eventuall ulteriori approfondimenti.

VIABILITA' E TRAFFICO

L'autostrada si sviluppa per una lunghezza complessiva dl circa 67,5 km, con Inkzlo nel
Comune di Reggiolo dove sl raccorda con l'autostrada A2z, e termine nel Comune dl
Ferrara. Il tracciato percorre trasversaimente, con direzione Ovest-Est il quadrante nord
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orientale della planura emillana, I Comuni Interessatl dal tracclato sono
complessivamente 13, di cui solo 2, Reggiolo € Rolo, sono in Provincia di Reggio Emilla

Questa nuova Infrastruttura & stata progettata per migliorare ed incrementare I‘attuale
offerta dl mobllita, sl ritlene pertanto Indispensablle una specifica anallsl sul volum| di
traffico che transitano sulla rete viaria ordinaria presente nelle tre province interessate in
modo da individuare in accordo con le amministrazioni comunall Interessate le soluzioni
per le Intersezionl con la viabllita locale con minor Impatte sul territorlo.

Non vengono Infatti specificati | voluml dl trafflco attuali, quall quote di traffico si
trasferiranno sulla nuova autostrada, quall volumi di traffico verranno generatl o attratti
dalla nuova arterla stradale, quall modifiche sublranno | fluss| df traffico nelle strade poste
in vicinanza del ¢asello di Ingresso.

Per quanto riguarda i tratti di viabilita interessatl nel territorio regglano, si segnala una
particolare criticitd da traffico che attraversa con la SP 43 la frazione di Villanova di
Reggiolo, le frazionl di Brugneto (Reggilo), Villarotta (Luzzara) e Il comune dI Rolo,

Per quanto riguarda Villanova , gia attualmente guesta frazione versa in situazione critica
per il traffico indotte dal casello di Reggiolo e questa criticlta é destinata ad aumentare
con Il nuovo flusso di traffico generato e attratto dalla nuova autostrada. Si chiede
pertanto di valutare nel progetto definitivo la possibilita di una viabilita alternativa
all‘attraversamento della frazione, considerato che la nuova autostrada comportera su
que! lato un ulterlore rilevante aumento del traffico pesante da e per l'area bassa
mantovana ¢ bassa modenese.

La frazlone di Villanova Inoltre rimarra chiusa tra lo svincolo dell’autostrada regionale e
l'uscita del casello autostradale. Considerato Il forte Impatto amblentale, oltre alle
necessarle opere dl mitigazione in particolare per Inquinamento acustico ed atmosferico,
sl dovra rivedere la conhesslone del centro abltato conh la zona industriale attraverso
percorsi ci¢clopedonali che concorrano anche al collegamento con il centro abitato del
capoluogo.

Per quanto riguarda Il comune di Rolo, si segnaia come la realizzazione del nuovo asse
autostradale porterebbe. ad un ulterlore aggravio del traffico di attraversamento del
centro abitato, Infattl | velcoll provenlent] dalla parte modenese gla attualmente
attraversano Il centro del paese di Rolo con criticita e disagi piu volte segnalati. 5i ritiene
Importante valutare, in accordo con le amministrazioni comunall, la possibllita di viabllita
alternative che portino ad un allontanamento del traffico dl attraversamento dai centr
abitati,

Critica risulta essere anche la situazione dl Villarotta e Brugneto attraversati dalla viabilita
ordinaria indlviduata per |l passagglo dei mezzl operativi nella fase di cantlere.

S| ritlene che su tall sltuazionl dovranno essere Indlviduatl ed Indicati In dettaglio |
percorsi preferenziali a pil basso impatto sulla collettivitd, valutando anche I'eventuale
necessitd di strategie organizzative diverse, quall sensl unicl od orar] vincolati che pla sl
adattino alle eslgenze di salvaguardia, affinché sia garantita al residentl la sicurezza e
I'accessibility del territorio e le problematiche igienico sanitarie pili legate alle matrici
amblentall interessate dal traffico velcolare (inquinamento acustico ed atmosferico)
risuitino contenute ed accettabili.

Una pil approfondita-analisi della situazione attuale e delle previsioni per quanto riguarda!
| voluml di traffico & Infatti condizione indispensablle per definire la valutazione dei
principali impatti ambientall e sanitari di tale opera come di seguito indicato.

LA RICHIESTA DI MATERIALI INERTI
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Nel Progetto Preliminare del‘Autostrada Cispadana vengeno indicati i fabbisognl per le
diverse tipologle di materlall Inertl necessarl alla reallzzazlone dell'intero manufatto
facendo riferimento agli strumenti dl pianificazione esistenti nelle diverse Provincle
Interessate.

Alio scopo di ridurre Il fabbisogno di materia prima, tra le tipologie dl Inerti non pregtatl
da utilizzarsi come materiale da rilevato, vengono citati anche inertl frantumati da
demolizione. Al fine di quantificarne la reale possibilitd di utllzzo come materiale
alternativo agli inerti di cava, nel progetto definitivo si ritiene opportuno che venga
effettuata In proposito una ricognizione, nel Iimiti della distanza ritenuta compatibile con
la struttura In progetto, sull‘effettiva disponiblilta in foco di questo materiale di recupero.

Tra i materiali non preglati risultano essere particolarmente significativl la richlesta di
terre di planura (argille/lime) da estrarre in apposite cave (poli estrattivi) previste sul
territorlo e dislocatl sullintero svlluppo del percorso. Per quanto riguarda la Provincla dl
Reggio Emilia , si fa riferimento al PIAE 2002 attualmente in vigore , Variante Generale
approvata nel 2004 , indicando come Volume utlle pianificato residuo di Inerti , Argllle e
Liml Il volume disponiblle al 31/12/2002.

Si ritiene che tale dato debba necessarlamente essere aggiornato per verlficare [a
effettiva disponibilitd del diversi poli estrattivi presenti nell’area Nord della Provincia di
Reggio Emllia nel comunl dl Guastalla e Luzzara, alcunl poll risultano ad ogqgl esaurltl.

Al riguardo sl segnala come un eventuale modifica con potenziamento del poll estrattlvi
esistenti nel Comune di Luzzara, come richiesto anche in occasione dell’approvazione del
PIAE Reggio Emilla 2002 e del PAE del comune dl Luzzara 2005, dovrd essere valutata
con attenzione e preceduta da uno studio che approfondisca anche gll aspett! relatlvi al
comportamento dinamico delle falde interessate gia attualmente dall’'escavazione ed
anche da captazlonl, sottoflussa, per finl Idropotabilil.

Nell'attuale progettazione della Clspadana inoltre non viene s;ieclﬂcata la locallzzazione
del poli estrattivi richiamati e tale condizione impedisce una verifica della idoneitd delle
scelte individuate per la viabliita dl accesso al cantlerl.

Si ritiene che una volta definlti | poll, In accorde con le amministrazionl Interessate, si
debbano ritercare i percorsi alternativl pid idonei per il collegamento con le aree di
estrazione prevedendo una suddivisione dei transiti su diversl possibili tracclatl che
garantiscanc maggiormente le frazlonl attraversate (Villarotta e Brugneto).

Tale condizione risulta di particolare rilevanza considerat/ | templ previstl dal crono
programma preventivato che implica tempi di inizio lavori e dl realizzo delle opere
preliminarl al tracclato vero e proprio della Clspadana, dell’ordine di qualche anno.

CAMPO BASE REGGIOLO.

Nel territorie della Provincia di Reggio Emilla viene previsto un Campo Base nel territorlo
del Comune dl Reggiolo.

Per quanto riguarda lo smaltimento del reflul, viene dichlarato che prioritarlamente sl
provvedera allallacciamento alla pubblica fognatura e sclo dove ci® noen sard possibile,
verranno Installatl per | reflui dl tipo clvile depuratorl a fanghi attivi, dimenslonatl In base
al numero di addetti presentl, mentre per quelli di tipe industriale, sl prevede una
depurazione di tipo chimico fisico con separazione di eventuali oli e idrocarburi e
successiva chlarificazlone delle acque. Nel caso specifico |l cantlere e la futura sede del

casello autostradale, sl trovano nelle adiacenze della zona Industriale Rame, per la quale
3



18/05 2011 09:50 FAX 0522 330548 ARPA REGGIO EMILIA A 005/013

eslste un progetto di collegamento della rete fognarla al depuratore dl Regglolo. Essendo
tale progetto compreso nel Plano d’Ambito e gld parziaimente finanzlato, st ritiene
necessario prevedere un progetto integrato per lo smaltimento delle acque reflue di
cantlere e del futuro casello autostradale In relazione allarea industrlale Rame & relativo
collegamento al depuratore eslstente.

Relatlvamente al sistema di raccolta e trattamento delle acque meteoriche di prima e
seconda ploggla, s concorda con | criterl dl progettazione Indicatl; In fase di redazione del
Progetto definitivo dovra essere puntualmente definito il recettore finale di tale scarico,
anche ai finl della predisposizione del Plano di Monitoragglo Amblentale. Nel progetto
definitivo dovra Inoltre essere previsto un plano di sicurezza finalizzato alla salvaguardia
delle acque superficlali e sotterranee, che preveda le procedure di intervento in caso di
sversament! accldentall nefl’area di cantlere di sostanze pericolose.

In merito alla necessitd di acque, soprattutto a scope non potabile, si chiede di riportare
nel progetto definitivo una stima delle necessitd per tipologta di utilizzo, considerando
anche la possibilita di riutllizzo delle acque reflue derlvanti dal ciclo produttivo.

EMISSIONI IN ATMOSFERA

Nel progetto definitivo, si ritiene opportuno che vengano indicate le stime emissive
agsoclate alle diverse sorgentl Impattantl, sla In fase di cantiere che In esercizlo, espresse
In tonnellate/anno di PM10 ed NOX. Si fa presente inoltre che dal punto di vista
normativo, occorre fare riferimento al nuovo decreto legislativo n.155 de! 13/08/2010,
che ha abrogato | precedent! decretl.

Emissionl in atmosfera In fase dI cantiere

« La stima delle concentrazioni di polveri effettuata nello studlo relativamente
allimplanto dl confezionamento del calcestruzzo, sl basa su fattorl di emissione che
variano a seconda che Ilmpianto sla dotato di sistemi di controllo/abbattimento delle
polveri, oitre che in funzione della tipologla di materiali lavorati e dei’umidita. Non
risulta chiaro Ii layout effettivo dell’mplanto previsto e dungue se le stime effettuate
sono coerenti alla situazione effettiva. Si chiede di precisare meglio la presenza o
meno di flltri @ maniche e/o Insieme del sistern! di abbattimento e accorgimentl
previst! [ndicandone la loro efficacia. Inoltre nella stima delle concentrazionl & stato
considerato un flusso dl massa pari a 0,1767 g/s del quale si chiedono chiarimenti In
merito a come esso sla stato calcolato.

e Lattivity di betonegglo comporta un traffico di mezzl pesantl nel cantlere che, se
transitanti su aree non asfaltate, possono produrre quantitativi non trascurabili di
polveri, Sl chiede che nel progetto definitivo venga presa In conslderazione anche

questa fonte di emisslone.

+ Non sl ritiene accettabile I'affermazione finale che asserisce che risulta evidente Il
rispetto dei limiti relativi al PM10, perché non & possibile confrontare Il valore di PM10
modelllzzato dalla emissione dellimplanto con un fimite normativo che invece si
riferisce all’aria ambiente nel suo complesso. Ne consegue che il confronto pud essere
fatto solo esclusivamente prendendo In considerazione le concentrazionl dli fondo
utllizzando ad esemple le concentrazioni rilevate dalla stazione di San Rocco di
GuastaHla. Si chlede dunque dl determinare il numero di glorni di superamento in pl0
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del valore limite giornallero che si verrebbero a creare in conseguenza dell’emissione
stimata dl 11,1 Og/m3. Tale valore se fosse costante per 365 glornl I'anno
apporterebbe, sulla serie di dati 2010, un incremento di almenec 32 superament! che si
agglungerebbero al 53 rllevati. Nel contempo In terminl di valore rmedlo annuale,
significa un incremento del 33% dei valori esistentl. Si chiede di effettuare tall stime
applicando la modellistica su un intero anno solare, possibilmente il 2010. S chiede
altresi di definire le misure che si Intende adottare per ridurre tale Impatto che non
pud essere considerato trascurabile.

Emission! In atmosfera In fase dl esercizio

+ Si ritiene opportuno che | fattori emissivi del veicoli utilizzati come Input nei modelli di
calcolo vengano aggiornati utilizzando le stime che ISPRA ha messo a disposizione con
(a versione IV del software di calcolo COPERT. Inoltre, In merito al parco veicolare a
cui fare riferiment], anziché utilizzare Il dato ACI 2004, sarebbe pili opportuno fare
riferimento al parco veicolare 2009 o 2010.

« In merito alle valutazionl effettuate, In cul (I proponente non ritiene necessarlo
predisposre interventl di mitigazione visto il rispetto del limiti di legge attestato
attraverso lo studio modellistico, si ritiene che tale conclusione sla in generale
difficlimente supportablle, ancor pll tenendo conto del livello di dettaglio utllizzato
nelle simulazioni. In altri termini non & possibile affermare che I'impatto possa definirsi
non significativo. La metodologia implegata nello studlo, Infatti, & adeguata per una
prima fase dl screening al fine di valutare V'ordine di grandezza dellimpatto dell’'opera
sulla componente atmosfera, ma non pud essere impiegata per valutare il rispetto dei
limitl normativi (’approcclo adottato non consente la valutazione degll Indicatori
previsti dalla normativa, per Ia cui stima & necessario un file meteorologice annuale;
non si & considerato il fondo ambientale; non & stata valutata la capacitd del modello
nel riprodurre | livelll amblentall preesistentl). Ne consegue che tuttl gli accorgiment!
indicati nello studio preliminare della viabilitd di adduzione e del progetto generale
come possiblimente attuablll, vengano effettivamente attuatl e valutati In terminl dl
contenimento dellimpatto, al fine dl stabilire se essl possano ritenersi sufficlentl. Si
ribadisce che non & possibile confrontare i valori dl emissioni stimatl con i valori limite
amblentall definlto dal D.Lgs. 155/2010 senza prendere In consliderazione | valori
esistenti di fondo, Ne consegue che si richiede la definizione degli impattl valutandoli
come percentuale di incremento rispetto al valori esistenti e conseguente mancato
rispetto del VL normatlvl,

e Si chlede Inoltre dl descrivere quall accargiment! si ritiene adottare per ridurre
Iimpatto nei casi In cui la distanza residenziale-strada sla inferiore al 100m, distanza
che pud essere considerata come minima cautelatlva da emissionl dirette dal trafflco
stradale. Infattl, tra i principali ricettor! individuatl, quello residenziale piu esposto si
trova sulla vlabilita di adduzione (2RE) in Comune di Luzzara ad una distanza dl soli 23
metrl dal bordo carregglata; dall'esame del dati previst! In questo caso, la
concentrazione di PM10 stimata risulta pari a circa 4,4 yg/m3 e quella di NO2 di ben

38,5 pg/m3, valore quest’ultimo discretamente elevato.

MONITORAGGIO
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Il progetto preliminare contlene Indirizzl e criterl da sequire per la redazione del Plano di
Monitoraggio Ambientale. Per.ognl componente ambientale, oltre alla frequenza delle
campagne di misura, vengono Indicatl | criteri per la scelta dei punti e del parametri da
monitorare.

Si ritiene che tra i possibili punti soggetti a monitoragglo, oltre ai cantieri logistico-
operativi/campo base e all'autostrada In progetto, debbano essere ricomprese anche le
strade di adduzione ed i relatlvi percorsi del mezzi pesant! cava-cantiere, per quanto
riguarda nel caso specifico soprattutto le componenti atmosfera e rumore.

In relazione agli inquinanti atmosferici da monitorare, si ritiene che il piano vada
ottimizzato conslderando quelll per cui sono previsti limiti normativl e, tra questi, quelli
potenzialmente plu criticl In relazione alla sorgente da monltorare, evitando dunque il
monitoraggio di NMCH e delle polveri sedimentabili, dell'SQ2, e dell'Ozono -
concentrandosl dunque princlpalmente su particolato atmosferico e ossidl d’azoto. Si
condivide Invece il monitoraggio delle diverse frazionl granulometriche (PTS, PM10,
PM2.5) in prossimitd delle aree di cantiere. I campionamentl devono essere eseguiti
secondo | metodi di riferimento Indicatl nel Digs 155/2010 per la valutazione della qualitd
dell’aria ambiente. Il DIgs 155/2010 stabilisce, neli‘Allegato I, gli oblettivi di qualitd delle
tecniche utllizzate per la valutazione della qualitd dell’aria amblente; per misurazioni
discontinue, la durata delle misure deve essere di almeno 8 settimane distribulte
equamente nell’arco dell’anno. Per tale raglone, pur condividendo [|‘ipotesi di due
campagne annuall (estlva ed Invernale), sl ritlene che queste dovranno avere una durata.
di 30 giorni (4 settimane ciascuna) anziché i 15 propostl. Tra gil obiettivi di qualitd, viene
inoltre richkesta una raccolta minima di dati del 90%; si propone di conseguenza, di
prolungare [} perlodo dl monitoragglo se | datl Invalldi superano Il 10% del tempo dl
misura, invece che il 25% come indicato nelio studio. Le due campagne di misura
previste per |l corso d'opera dovranno essere condotte ogni anno fino alla completa
conclusione dei lavori. In sede di progetto definitlvo, il plano dl monitoraggio dovra
dettagliare il numerc e la collocazione dei ricettori per i quali sl propone il monitoraggio
nelle tre fast individuate di AQ/CO/PO.

Sulla componente acque, nella definizione dei parametri chimico-fisicl e blologlcl da
monltorare, dovranno essere individuati Indicatorl che, oltre ad essere rappresentativi e
di facile gestione, sianc anche facilmente integrabill e confrontabili con la rete di
monltoraggio esistente. '

Per la componente suolo, sl prevede la sola esecuzione di indagini per la definizione del
parametrl chimico-fisicl del terreni interessatl dal progetto. Oltre a tale caratterizzazlone,
per eventuali aree soggette a trasformazlone che a fine lavori verranno restituite ad uso
agricolo (aree di cantlere, controstrade di servizio/piste di cantiere), in post-operam si
dovrd accertarme la qualita attraverso opportune anallsl chimico fisiche.

Relatlvamente alle aree dl Cava, s ritlene che debbano essere soggette a specifico plano
di monitoraggio da valutarsl all'Interno dei relatlvi Plani Estrattivi,

Per quanto riguarda |Indlviduazione delle prescrizioni atte a limitare gli impattl
amblentall durante I'esecuzione del lavorl (campo base, aree operative, cantlere fronte
mobile), sl rimanda alla successiva fase dl esame de! progetto definitivo,

RUMORE e VIBRAZIONI
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DGR 673/04 ,

Lo studio preliminare amblentale deve contenere le Informazioni necessarle allo
svolgimento della fase di seleziorie preliminare del contenut! dello studio di Impatto
ambientale e pertanto nella documentazione presentata sono stat! lilustrati gli elementi,
relativi ad ognl componente amblentale ¢ quindl anche alla componente rumore e
vibrazioni, da approfondire in fase di Studio di Impatto Ambientale (SIA).

Nel capitole E-13, Intltolato “Informazioni necessarle allo svolgimento della fase dl
selezione preliminare del contenutﬂ dello studio di impatto ambientale” (pagine 291+300
del documento “Impatti amblentaﬂ del progetto e Interventl d mitigazione. Relazlone”
(Elab. N. PP.02.02.01e), vengono quindl Indlviduat! alcuni temi da approfondire In sede di
progettazione definitiva e di SIA.

In sede di presentazione dello LIA, occorrera verificare che quanto proposto sia
rigspondente a tutti i puntl della Delibera della Glunta Reglonale (DGR) 673/04 della
Reglone Emilia Romagna, inerente]"Criteri tecnicl per la redazione della documentazione
di previsione di impatto acustico e della valutazione del clima acustico ai sensi della LR 9

H

magglo 2004, n. 15 recante ‘DlspoTz!onl In materia dl Inquinamento acustico™.

Lo studio di impatto acustico dovrd quindi contenere tutta la documentazione prevista al
comma & dell‘art.1 ed In particolare Ia documentazione specifica prevista, ali‘art.3 della
stessa DGR, per le infrastrutture stradall.

Modellistice Acustica

Per quanto riguarda la modellizzazlone, sono state fatte alcune Ipotesl sicuramente
cautelative, quali:

1) & stato considerato un fiusso di traffico ferlale medlo (TFM), che & piu gravoso del
traffico giornaliero medio riferito| alle 24 ore (TGM24) frequentemente utilizzato (sl

considerano circa 25000 veicoll al giorno invece che 21000).
~r e o) ) Lealflen mm—a abnbl mbballvaari al INITE mantre 13 NER A73/N4 nravade
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SI raccomanda una verifica puntuale della taratura del modello In siti analoghi, cosi come
previsto a pagina 294 del documento “Impattl amblentall del progetto e Interventi di
mitigazione. Relazione” (Elab. N. PP.02.02.01e): “Esecuzione di una campagna di misure
fonometriche finalizzate alla taratura del modello acustico In contestl autostradali
analoghi”. Ciy a causa del fatto che a distanze brevl dal ciglic stradale (Indicativamente
ngi primi 30-50 metri) 1| modello RLS90 tende a non éssere cosi cautelativo come a
distanze magglorl.

Di conseguenza, ad opera ultimata, dovra essere previsto Il collaudo nei ricettori in cui &
prevista linstallazione di una mitlgazione acustica, nonché ne! ricettorl per i quall sl &
deciso di non Installare mitigazioni sulia base di livelli previsti (Ls) che differiscono dai
limitl {Lim) di, al piu, 1 dB (ossla nel caso In cul Um - Lo.x 1).

Artigianale/Produttivo/Allevament]

Nel tratti dei comuni dl Luzzara e Reggiolo sono presenti alcuni stabilimenti
produttivi/artiglanall e allevament!, anche molto vicini al ciglio stradale, che non
presentano alcuna mitigazione.

A paglna 235 del documento “Impattl ambientali del progetto e interventi di mitigazione.
relazlone” (Elab, N. PP.02.02.01¢) & Infattl previsto che: '
“Per gli stabilimentl produttivi/artigianali, in relazione alla foro destinazione d‘uso, a
vocazione lavorativa e non resldenzlale, sl & preso come riferimento Il llmite dei 65 dBA
del periodo dlurno. In alcunl contestl ad uso esclusivamente artigianale/produttivo, con
assenza di abitazioni, si & fatto riferimento al limite diurno di zonizzazione acustica
eventualmente adottata dal Comune e pari a 70 dBA.®

Tale metodica risulta tuttavia non conforme alle indicazioni della legislazione nazjonale,
che non prevede che i ricettorl produttivi/artiglanali o gli allevamenti siano soggetti a
limiti diversi rispetto a quelli previsti per altri usl come, ad esemplo, la residenza.

Villarotta

La parte nord dell’abitato di Villarotta di Luzzara dista clrca 150-200 m dal ciglio
deil’arteria in progetto. )

Lo studio valuta che, a tali distanze, le barrlere risultano antieconomiche, in quant9
devono essere di grande estensione e il risultato in termini di abbattimento sonoro e
pluttosto ridotto.

Per il tratto di Villarotta di Luzzara potrebbe essere prevista, in alternativa alla barrlera, la
costruzione di una duna. La lunghezza di quest'uitima potrebbe corrispondere,
Indlcativamente, allintervento di afforestazione Indicato nel documento “Planimetria di
progetto con indicazione degli interventi di mitigazione ambientale”(PP.03.03.06,04), che
risulterebbe inefflcace dal punto di vista acustico.

D’altra parte, a pag. 236 del documento “Impatti ambientali del progetto e interventl di
mitigazione. Relazione” (Elab. N. PP.02.02.01e) si preclsa che: “per la mitigazlone
acustica dellintera autostrada, non & stato possiblle proporre soluzioni protettive
realizzate con manufatti In terra (dune antirumore), poiché esiste un‘oggettiva d!fﬂcplté
nel reperimento dl materlale inerte; infattl, anche i voluml dl terreno non pregiato

proveniente dalle attlvitd di scavo e di bonifica del piano di posa del rilevato stradale,
8
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normalmente destinatl anche a questo tipo di opere mitigative, trovano nel presente
progetto un totale utilizzo, opportunamente emendatl a calce, per la realizzazione del
corpo autostradale stesso. Il progetto, pertanto, si & dovuto necessariamente orientare
rispetto a tipologle di barrlere acustiche artificiail.”

S| propone pertanto, se non & possiblle Inserire dune alberate, di valutare comunque la
possibilitd di installare una adeguata mitigazione acustica per |'abitato di Villarotta di
Luzzara.

Concorsualkita’

A pag. 295 del docurnento “Impatti ambientall del progetto e interventi di mitigazione.
Relazione” {Elab. N. PP.02.02.0le) si preclsa, fra | temi da approfondire in fase di
valutazione dl Impatto acustico: “Assegnazione puntuale del imiti di riferimento per ogni
edificio individuato, Nel caso la strada sia l'unica sorgente presente, 1 limiti saranno
assegnati secondo il DPR 142/04 all'interno della fascia del 250 metr| (estesa ai 500 metrl
per | ricettor! sensibili), mentre fuorl dalla fascia di rispetto, i limiti acusticl saranno quelli
attribuiti dala classificazione acustica dei singoll Comuni. Nel caso in cul slano invece
presenti altre sorgenti dl rumore (ad esemplo strade statall, strade comunall, linee
ferroviarle, ecc), occorrera valutare caso per caso se sussistono le condizioni per cui
applicare 1l criterio di concorsualitd riportato nel D.M.A. 29/11/2000. In questo caso |
limitl ammissibili varano In funzione del numero di sorgenti presenti ed In ragione
dellinguinamento causato da clascuna sorgente, ed occorrera quindi procedere ad una
attenta revisione degll oblettivi da ragglungere. S| evidenzia comunque a tal flne che
l'applicazione del criterio di concorsualitd, pud comportare solo un abbassamento dei
valorl da assumere come limitl di progetto e dl conseguente dimensionamento delle
mitigazloni acustiche. Al fine di una corretta applicazione del criterlo dl concorsualita
occorrerd acquisire anche i volumi di traffico delle opere stradall minori in termini di
Traffico Ferlale Medio e percentuale del mezzl pesantl.”

Occorre dunque definire in modo chiaro la metodologia per valutare la concorsuallta per
la presenza dl pil sorgenti sonore, metodologia che in fase di progetto prellminare non é
stata considerata.

Barriere Su Tratti Stradali Esistenti

Si rileva che nel tratto dl cispadana gla esistente, che verra interessato dagll stessi flussl
di traffico dei trattl stradall valutati con la presente, non & attualmente prevista alcuna
barriera acustica, pur non mancando ricettor] prossimi all'Infrastruttura stessa.

Si ritlene che anche in quel tratti occorra mitigare | ricettori, come opere compensative
conseguent! allaumento di traffico che questa nuova opera produrra anche In tall
ricettorl.

Frazione Di Villanova Del Comune DI Regglolo

Occorrerd infine individuare una variante complanare alla S.P. 43 per ridurre i disagl
dali’abltato della frazione di Vlllanova (comune dl Regglolo) attraverso la deviazione del
traffico pesante dalla SP43, in risposta sia all'attuale situazione, che nel prossiml glorni
sard oggetto di apposite rilevazion! di rumore e, successivamente, di vibrazlonl, sia al
sicuro e rllevante aumento dl traffico da e per il baclno bassa mantovana e bassa

modenese.
o
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Plano DI Monitoraggio Acustico

Per quanto riguarda it plano di monitoraggio acustico, é previsto di integrare misure
settimanall con misure dl breve durata (spot). Sono previste quattro misure di breve
durata prevedono (10 minuti) per ogni tempo di riferimento diurno o notturno, che andra
correlate con una postazione di misura in continuo contemporaneamente In funzione.

S| Hitiene tuttavia preferibile limitare in numero di campionament! spot a favore di misure
di 24 ore per caratterizzare pil adeguatamente il perlodo notturno.

S| ritlene inoltre che dovrebbe essere esegulta aimeno una misura dl 24 ore per ogui
tipologia di costruzione (raso, rilevato, viadotto, trincea, galleria ecc.) e cid
indlpendentemente dal trovarsl 0 meno tra due caselll,

Monitoragglo Del Cantler!

Le attlvith di monitoraggio in corso d'opera per caratterizzare la rumorosita dei cantier
dovranno prestare particolare attenzione al ricettor] collocatl nella zona Industriale a nord
dellarea di cantlerizzazione 1B, localizzata nel comune di Reggiolo, collocati a circa 90
metr! dal confine dell’area di cantlere.

Monltoraggio Delle Vibrazioni

A pagina 18 del documento “Indirizzl preliminari per |2 definizione del piano dl
monltoragglo amblentale e del manuale dl gestione amblentale del lavorl. Relazlone
generale” viene Indicato che:

“Tuttl i ritievl saranno corredatl da Informazlonl relative a:

. lavorazionl effettuate nei cantier;
. traffico su infrastrutture stradali prossime; -
L presenza dl altre sorgenti di vibrazlone non connesse con le attivita dl costruzione

ed esercizlo deil'opera.”

Negll Indirfizz! preliminarl non & previsto tuttavia che 1 rillevl di vibrazioni siano
strettamente correlati alle lavorazioni del cantiere potenziaimente piu impattanti dal
punto di vista delle vibrazionl.

Per quanto riguarda 1l post opera non & previsto alcun tipo di monitoraggio. Si suggerisce
tuttavia di monitorare almeno un ricettore per clascuna tipologia di tratta, in analogia con
la matrice rumore, nei periodi di massimo traffico soprattutto pesante. E’ In ogni modo
opportuno che la metodologla de! Plano di Monltoragglo e ! ricettori Individuatl per le
misure slanc concordatl con la scrivente Agenzla Arpa.

LA SICUREZZA DEI CANTIERI

Verlficato quanto indicato nel progetto prelliminare, sentito | competente Servizio di
Prevenzione Sicurezza Ambienti di Lavoro si elenca di seguito la documentazione che
dovra essere presentata nella successiva fase dl VIA .
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Durante la realizzazione dell’'opera dovranno essere applicate le Note Interreglonall
emanate dalle Reglonl Toscana e Emllia Romagna nell'amblto della sicurezza nelle grand!
opere,

Documentazione

1. Organizzazione del cantiere con particolare riferimento ai singoli ambiti operativi o
ad altre suddivisionl previste con indicazione del responsablll del cantlere
dellimpresa affldatarla e relativa delega In ordine alla sicurezza sul lavoro e del
coordinatore in fase di esecuzione dei lavorl.

2. Planimetrle delle aree destinate agli impiantl dl betonaggio con indicate le vie di
transito, Il senso dl marcla, le aree dl sosta degli automezzl con particolare
riguardo alle misure contro i rischlo dl investimento.

3. Planimetrie Indicanti gli accessl dalla viabilitd ordinaria deputati per garantire
lintervento del mezzl di soccorso sanitarlo, comprensive dl progressiva
chilometrica univoca {ogni 250 metri) sulle piste di cantiere.

4. Planimetrie dei campi base comprensive degli alloggi, del locali e delle attre2zature
accessorie, delle sale mense, delle officine, e delle vie di transito allinterno degli
stessl, I camp! base dovranno essere realizzatl In conformita ai requisiti indlcat)
nelle note interregionall inerenti le grandi opere, anche per quante attlene in
condizionamento,

5. Plano dl sicurezza e coordinamento.

6. Metodi, strumentl, personale In capo allimpresa affidataria per garantire:
. |a verifica delle condizioni di sicurezza dei lavori affidati;
. )a verifica dell'ldoneitad tecnlco-professionale delle imprese e del lavoratorl
autonomi;
- il coordinamento delle imprese e del lavoratorl autonomi;
- la verifica del POS delle Imprese;
- Il controllo degli accessl e delle presenze In cantiere.

7. Metodi, strumenti, personale In capo al coordinatore per la sicurezza in fase di
esecuzlone dell'opera per garantire;
. la verifica dell'applicazione delle misure previste nel piano di sicurezza e
coordinamento da parte delle imprese e dei lavoratori autonomi;
- [l coordinamento delle Imprese e del lavoratori autonoml;
- l'adeguamento in corso d'opera del PSC.

EDIFICI IN PROGETTO

In relazione agli edifici in progetto non & possibile esprimere una valutazione
esaustiva per careanza documentale, trattandosi dl progetto preliminare. La
Pratica VIA dovrd contenere tutts la documentazione prevista per |[a
realizzazione di nuovl Insediamenti (pratica NIP).

In ogni casoe, per maggior chiarezza, sl fa presente fln d'ora che:

1. tutti i locali in cul sl prevede una permanenza prolungata di personale
dovranno essere dotati di areazione ed illuminazione naturali e di idoneo

impianto di riscaldamento;
1



18/05 2011 09:56 FAX 0522 330548 ARPA REGGIO EMILIA #]013/013

. locall adibltl a servizl Iglenici & spogliatoi, se privl di aerazione natursle,

dovranno essere dotati di ventllazione forzata;

se sl prevedono impiantl @i ventilazione artificlale dovranno essere fornitl gli
schemi e le portate;

dovranno essere presentati | lay out dei locali adibilti ad attivita lavorative ,
servizl e mensa.

i locall destinatl ad ufficl devono essere llluminatl ed areati naturalmente

per le casse manuall al caselli in cui & prevista la presenza di personale
dovranno essere deftagllate gli accorgimenti finalizzati alla tutela degli
addett] dal rischl dovutli ad esposizione a rumore, Inquinant! aerodispersl,
posture incongrue, videoterminali, sicurezza ecc.... '

la realizzazione delle rimesse, sia fuori terra che interrate, dovra avvenire
nel rispetto del Decreto Ministeriale 1 febbraic 1986. E’ fatto salvo l'obbligo
di Certificato Prevenzione Incendi qualora Je rimesse siano destinate ad
ospitare plu di 9 velcoll;

considerata la presenza dl una offlcina, nel caso In cul si Ipotizzino operazioni
di saldatura, verniciatura e/o altre lavorazionl che producanc inquinanti,
occorrerd prevedere sfsteml dl aspirazione locallzzata.

Restando a disposizione per eventuali ulteriori approfondimenti, si porgono

Cordiali Saluti,
Il Direttore del Servizio Il Resp. del Procedimento
Iglene Pubbllca RE Nord ARPA Regglo Emilla

Dr. anuela Bedesch _ Vannl Beptoldl
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