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Premesse

* Nel 1999 venne approvato il Piano regionale integrato dei
trasporti dell’Emilia-Romagna (Prit 1998-2010)

« Dal 2000 in Emilia-Romagna divennero cogenti le
procedure di valutazione ambientale dei piani (Valsat; ex
LR n. 20/2000)

« Nel 2008 inizio la procedura di Valsat del Prit 2010-2020
(supporto di Arpa Emilia-Romagna)
* Nel 2009 e nel 2010 Arpa consegno le prime versioni del

rapporto ambientale preliminare di Valsat del Prit 2010-
2020

* Nel 2016 € /stato riavviato il processo d’aggiornamento del
Prit dell’Emilia-Romagna (Prit 2025) e del suo rapporto
ambientale preliminare di VALSAT
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Cosa contiene il rapporto ambientale
preliminare del Prit 20257

. non tecnica

1.Valutazione del del PRIT
(Paesaggio e sistemi insediativi, Energia, Clima,
Inquinamento atmosferico, Benessere e salute
umana, Biodiversita e reti ecologiche, analisi Swot)

2.Valutazione di
del Prit (valutazione qualitativa rispetto agli
obiettivi di sostenibilita)

3.Valutazione degli del Prit
(valutazione quantitativa degli aspetti piu
significativi)

4. degli effetti

ambientali del Prit (programma di monitoraggio. . -
ambientale) L 2025 |




Cap. 1. Valutazione del contesto:
il metodo
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Esempio cap.1l: variazione tendenziale dei consumi
energetici finali annui nei trasporti dell’'Emilia-Romagna

Si prevede una riduzione ed una diversificazione dei consumi energetici settoriali
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Esempio cap.1l: emissioni serra settoriali in
Emilia-Romagna (co2eq; INEMAR 2010)

mProduzioneenergia e trasformazione
2% = combus tibili

m Combustione non industriale

® Combustione nell industria

W Processi produttivi

mEstrazione e distribuzione combustibili

mUso di solventi

W Trasporto su strada

w Altre sorgenti mobili e macchinari

» Trattamento e smaltimento rifiuti

w Agricoltura



Esempio cap.l: emissioni inquinanti del settore
trasporti in Emilia-Romagna (% sul totale; INEMAR 2010)

Gasolio e benzina sono i determinanti principali dell'inquinamento
atmosferico settoriale
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Esempio cap.l: popolazione dell’lEmilia-Romagna ‘s
sovraesposta a PM10 (limite giornaliero)
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Esempio cap.1l: concentrazione media annua e numero di
superamenti del valore limite giornaliero di PM10 nel 2015

Negli anni meteorologicamente sfavorevoli in Emilia-Romagna si possono
ancora presentare situazioni superiori ai limiti di qualita dell’aria

Giorni in cui la media giornaliera

Media annua supera i 50 pg/mc
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Esempio cap.l: interazioni del sistema infrastrutturale
con il Sistema Regionale Aree Protette e Natura 2000




Esempio cap.1l: analisi SWOT

(componente aria)

- Fattori di forza: notevoli risultati nel ridurre alcune
emissioni inquinanti, grazie soprattutto a migliore qualita di
combustibili e di processi di trasformazione energetica

« Opportunita: ammodernamento continuo del parco
veicolare; nuove politiche europee, nazionali e regionali per

la riduzione emissioni favoriscono tecnologie eco-efficienti ed
eco-incentivi

- Fattori di debolezza: nel bacino padano permane stato di
criticita atmosferico diffuso per alcuni inquinanti (PM10,
Ozono, NOXx)

 Rischi: scarso rimescolamento atmosferico del bacino
padano; instabilita di versanti appenninici minaccia alcune
Infrastrutture
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Esempio cap.2: valutazione della coerenza
ambientale interna

Verde scuro per misure coerenti. Giallo per possibili contrasti da verificare _|g
(incremento offerta di reti o di nodi intermodali, riduzione dei costi unitari SHEIEE
mobilita privata, aumento di centri attrazione) = |2 % SEE

OBIETTIVIE MACROAZIONIDEL Prit % i ; % ;,: % :E

1.1.1 Fidurre la domanda dimobilita con mezz mdividual X[ x X

1.1.2 Mighorare 1 profilo ecologico del parco velcolare
1.2 Fidwmre il consumo di temtorio da infrastrutture di trasporto
1 Promuovere 'accessibilita on-line dei servizi pubblici locali

.2 Promuovere progetti di telelavoro

1 Promuovere l'aggregazione della domanda dimobilita motonizzata

2 Promuoverela domanda dimobilitd nonmotorizzata

3 Sviluppare la domanda dimeobilita di corto raggio

A Incrementare l'offerta direti & nodi mtenmodali, in particolare su ferro
. Mghorare l'accessibilita a1 sistenu di trasporto perle fasce deboh

3.1 Fidwrre I'mguinamento atmosfenco da traspori X m
3.2 Fadwre I'mguinamento acustico da trasport ' x| x
3.3.1 Migliorare la sicurezza della rete stradale
3.3.2 Miglhiorare la sicurezza dei veicoli

3,3.3 Limitare la velocita veicolare ¥ x|x | x| x
3.3 4 Promuovere comportaments di giida sicura
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3.3.5 Promuovere misure di law enforcement (nasprimento sanzioni ¢ capacita direpressione) X X
3.4.1 Bidurre 1l parco veicolare povato x| x]x|=x

3.4.2 Promuoverela regolazione del traffico privato in aree sensibili

3.5.1 Sostenere il nnnovo del matenale rotabile

3.5.2 Miglhiorare i comfort del viaggo X
3.3.3 Miglhorare 'affidabilita dei viagm X
4.1.1 Ridwrre i costi unitan della mobilita privata BN N '
4.1.2 Ridurre 1 costi unitan della mobilita pubblica x| x|x|=x X
4.2.1 Mighorare l'accessibilitd mfrastrutturale peril trasporto merci (fattore di attrazione pergli insediamenti produttivi) A RN '

4.2.2Mighorare 'accessibilita passegzen (fattore attraz pertunsti, businessmen, nvestiment i generale)

4.3 Swviluppare U settore della lomstica

5.1 Assicurare coordinam.eintegraz.di pianificazione trasporti con altn ivelli di pianificaz. X
532 Promuovere accessotrasparente di operatonim gestione servizi’mifrastrutt.di mteresse/proprieta pubbl. (iberalizzaz.)

53 Assicurare integraz.di sistema in sviluppo e gestione di servizi‘mfrastrutt.di interesse/proprieta pubb. {gerarchie e funzioni) X
5.4 FRivisistare processi decentram temtor. di competenze in logiche di sussidiarieta e di integraz./coordinam. dl sistema

5.3 Promuovere meccanismi di partecipazione pubblica nella definizione di peolitiche e interventi nei trasporti e nelle infrastrutture X




Esempio cap.2: valutazione della coerenza
ambientale esterna

(Confronto tra le politiche in materia clima-energia rispetto ad
obiettivi del PRIT-2025)

I colonna sono indicate le azioni di piano.

Inriga zono indicati obiettivi esterni al plano.

In ogni cella sono indicat livelli di reciproca coerenza
- & coerenza elevata

- I+l coerenza media pozsibile

- C contrasto potenziale con necessita di gestione

OBIETTIVI ESTEBNI DI TUTELA AMBIENTALE
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1. RER ecologica

{ambient.
sostenib.)

2. RER decongestionata e Inclusiva

(socialmente sost. 1)

3. RER zalubre e vivibile {socialmente sostenibile -2)

4. RER attrattiva ed efficiente
{economicamente sostenibile)

5 RER integrata, plurale &

partecipata (istituzionalmente

zostenibile)

1.1 .1 Ridurre la domanda di mobilta con mezzi individuali

1.2 Ridurme il consumo di termitorio da infrastrutture di trasporto

1.1.2 Migliorare il profilo ecologico del parco veicolare

2.1.1 Promuovere 'accessibilita on ine dei servizi pubblici locali

2.1.2 Promuovers progetti di telelavara

2.2.1 Promuovere 'aggregazione della domanda di
2 2.2 Promuovere la domanda di mobilité non motorizzata
2.2 3 Sviluppare la domanda di mobilta di corto raggio

maobilta maotorizzata

2.2 4 Incrementare 'offerta di reti @ nodi intermodali,

in particolare su ferma

2 3 Migliorare accessibilta a sistemi di trasporto per fasce deboli

3.1 Ridurre l'inquinamento atmosferico da trasporti

3.2 Ridurre l'inquinamento acustico da trasporti

3.4 .2 Promuovere |la regolazione del traffico privato

3.3.1 Migliorare la sicurezza della rete stradale
3.3.4 Promuovere comportamenti di guida sicura
in aree sensibil

3.5.1 Sostenere il innovo del materale rotabile

3.3.2 Migliorare la sicurezza dei veicoli

3,3.3 Limitare la velocita veicolare

3.3.5 Promucvere misure di law enforcement
3.4.1 Ridurre il parco veicolare privato

3.5.2 Migliorare il comfort del wiaggio

3.5.3 Migliorare I'affidabilta dei viaggi

4.2 1 Migliorare l'accessibilta infrastrutturale per il trasporto

4.1.1 Ridurre i costi unitari della mobilits privata

4.1 2 Ridurre i costi unitari della mobilits pubblica

merci (fattore di attrazione per gli insediamenti produttivi)
4.2 2 Migliorare l'accessibilta passeggeri (fattore attraz.
per turisti, businessmen, investimenti in generala)

4.3 Sviluppare il settore della logistica

5.2 Promuovere accesso trasparerte di operatori in gest. servizid

5.1 Assicurare coordinam & integraz di pianificazione trasporti
infrastrutt di interesse/proprieta pubbl. (liberalizzaz.)

con altri livelli di pianificaz.

infrastrutt. di interesse/proprieta pubb. (gerarchie & funzioni)
5.4 Rivisistare processi decentram territor. di competenze in
logiche di sussidiarieta e di integraz jcoordinam . dl sistema

5.3 Assic. integraz.di sistema in sviluppo e gest. di servizi/

5.5 Promuovere meccanismi di partecipazione pubblica nella def.

di poltiche & interventi nei trasporti @ nelle infrastrutture
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INDICATORI
PRESTAZIONALI

ENERGIA E Cl1MA

Ridurre i consurmi di energia primaria rizpetto a tendenze in atto

[Str."20-20-20" UE, Dir. 20022AUE; Str. Horizon 2020 LE; Str. en. naz.

IT: Piano energetica RER; Piana aria RER)

Riduzione le ernissioni serra [Str. "20-20-20" LE; Str. per I'energia
2050 LUE; Str. "low-carbon-econormy” LE ; Str. en. naz. |'T; Fiano
energ. RER: Prog. operativo RER; Patto dei Sindaci)

Aurnentare guota FER =i consumi di energia [Str. "20-20-20" LE;
Dir. 200¥2HCE; Str. en. naz. | T; Fiano energetico BER; Piano aria
RER; Prog. sviluppo rurale RER]

Ridurre veicali alimentati in modao convenzionale nelle cittd: zoglie
fino al 2050 [Libro biancao sui trasporti LIE)

Ridurre emizsioni della logistica in maggion centri urbani; soglie
fino al 2030 [Libro bianco sui trazporti LE)

Conzurni di energia
primaria e indici
d'intenzita energ.

Ihdice di emizsione
=ETa

¥ di FER nei conumi
en.finali

Wolurne di traffico
urbano di weicali
convenzionali

Trasferire trasporto stradale merci oltre | 300 km al trazporta
ferroviarioidroviario: soglie fino al 2050 [Libro bianco sui trasport
E]

Trasferire a ferrovie il trazporto stradale medio-lungo di pazzeggeri:
zoglie al 2060 [Libra bianco sui trasporti LIE]

Emisszioni serra della
logistica urbana

% dei trasporti stradale
rmerci oltre i 300 km

¥ modale dei trasporti
passegager
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valutazione degli effetti ambiental
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L'analisi degli effetti ambientali € descritta con logiche causa-effetto
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Esempio cap.3: quantificazione degli effetti
ambientali piu significativi (PM10)

Riferimento alla valutazione del Piano aria dell’Emilia-Romagna (PAIR)
Nel 2010 zone con superamenti diffusi e persistenti (aree rosse continue)
Nello scenario 2020 l'inquinamento tendera a diminuire:

v’ scompaiono le situazioni di superamento diffuso nello spazio e persistente nel
tempo (aree rosse continue)

v potrebbe rimanere criticita per il valore limite giornaliero (aree gialle con puntini
rossi ed aree verdi con puntini gialli)

Quindi le azioni del PRIT 2025 da sole non sono in grado di ottenere il pieno rispetto
del valore limite giornaliero di PM10




Studio di incidenza ambientale: interferenze con
gli elementi della Rete Natura 2000

Per ogni NAT2000 si sono indicati:
v gli elementi di attenzione per le mitigazioni
v’ |le Unita di Paesaggio presenti

v indicatori Urbanizzazione, Artificializzazione,
Frammentazione

v mitigazioni e compensazioni ambientali (Abaco
delle compensazioni di carattere ambientale, non
meramente patrimoniali)
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O .
= @) attenzione
Q| NOME 04 udp per le : Artificializz | Frammenta | Frammenta Bio
O | F o PEHIE 1 Urbanizza . . .
O mitigazioni : a zione (cfr | zione (cfr | permeabilit
zione : e . .
zione Artificializz)| Urbanizz) a
Unita di paesaggio del :
: - medio- : .
margine appenninico media alta alta media
: bassa
occidentale
e I Uirz;lrtwig p;ii?}%%'g delfalta Habitat per media alta alta alta bassa
§ ﬁ BASSO PC P P avifauna e
S | O TREBBIA Unita di paesaggio di fauna medio- . medio- medio-
< | : : medio-alta alta
= | D pertinenza del flume Po terrestre bassa bassa bassa
U_nlta C.“ paesagglo 2 alta alta alta alta bassa
sistemi urbanizzati
Unita di paesaggio fluviale medio-alta |media medio-alta |alta media
g v | CONOIDE DEL Unita di paesaggio fluviale Habitat per medio-alta |media medio-alta |alta media
S | N |NURE E BOSCO N .. avifauna e
Q | Q| DIFORNACE unita di paesaggio dellalta | fauna media alta alta alta bassa
E | VECCHIA pianura piacentina terrestre
S| v | FIUME PO DA Habitat per
§ ﬁ RIO BORIACCO PC Unita di paesaggio di avifauna e medio- medio-alta medio- alta medio-
Q|9 ABOSCO pertinenza del fiume Po fauna bassa bassa bassa
= |9 OSPIZIO terrestre
Egmlnlo SURIIED iz [HVIS media alta alta alta bassa
N .
~N | N Habitat per i0- io-
S| & Fasce pertinenza del Po avifauna e medio media medio media media
S | 3y | BASSOTARO [PR i bassa bassa
E n Bassa Pianura di Colorno terrestre media alta medio-alta |alta
Bassa Pianura dei Castelli LLSles alta medio-alta |alta
bassa




Cap. 4.: monitoraggio degli effetti
ambientali

Supporto di processi di valutazione ambientale periodica:
* programmi integrati basati su indicatori prestazionali
e supporto dei soggetti coinvolti nel controllo
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