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IL emiiia Romagna e Bologna
@  EMILIA ROMAGNA

IL SINDACATO DEI CITTADINI

OSSERVAZIONI CGIL-CISL-UIL E.R. AL PRIT 2025

Il PRIT 2025 rappresenta un’asse strategico psviloppo economico-sociale e per la sostenibilita
ambientale della nostra regione. Diversi e decsino infatti gli interventi previsti nel Piano e
ricompresi anche nel Patto per il Lavoro sottoseiibn la Giunta Regionale nel luglio 2015. Le
politiche trasportistiche e della mobilita colletji sono infatti un elemento indispensabile per la
capacita di stimolare investimenti, mantenereclipazione esistente e generarne di nuova, per
migliorare la qualita della vita collettiva, in tirdell'accrescimento del valore aggiunto dei mostr
prodotti e servizi, ed anche, per il miglioramentella qualita ambientale a partire da quella
dell’aria. Inoltre il Prit 2025 rappresentando udegli assi strategici del modello di sviluppo
condiviso con i Patto per il lavoro deve fare prarindirizzi determinati con il Testo Unico sall
legalita e appalti, qualificando e tutelando ilday dipendente anche attraverso l'introduzionesdell
clausole sociali e la tutela e lo sviluppo deilliveccupazionali.

Per raggiungere l'insieme di questi obiettivi risano necessario, come previsto dal Patto per il
Lavoro, che il Sistema regionale della mobilita pubblicadeve poter essere identificato come

linfrastruttura portante di una regione metropld” e per questa ragione proponiamo che sia
oggetto di un “Patto per la Mobilita” tra la Rege gli EE.LL e le OO.SS.

Le nuove infrastrutture viarie e gli investimenti su quelle in essere previstd R&ano
rappresentano senza dubbio la condizione necessa@& superare le criticita esistenti e
interconnettere il nostro territorio, ma é e sardasmobilita collettiva, su ferro e su gomma, dell
persone e delle merci, che si giocheranno le cadizli competitivita e sostenibilita della nostra
regione.

| processi intrapresi per modernizzare e industdale il TPL, per riqualificare le infrastruttued i
mezzi, adeguandoli ai migliori standard europemateria di sicurezza comfort ed emissioni, per
migliorare la competitivita e l'efficienza delleieade, per favorire la qualita e I'estensione dei
servizi di trasporto, per far progredire le condizidei lavoratori, rappresentano la condizisime
gua non per la realizzazione degli obiettivi contenuti remio nel PRIT 2025, ma anche nel PAIR e
nel PER e in un tempo relativamente breve hannermi@tato nei territori della nostra regione
primi, ma significativi risultati.

L'assegnazione del servizio dihsporto su ferro per i prossimi quindici anni, estensibili a

ulteriori sette, ad una new.co costituita da Tedi@ite Tper, con un significativo investimento in
nuovo materiale rotabile, che dovra essere compktée rinnovato entro il 2019, ma gia in corso
con la consegna di 24 nuovi treni entro il 2017 cbenportato nel 2016 'aumento del 14% (piu
20% sul 2014) del numero dei passeggeri traspoitatinnovo del materiale rotabile ridurra

consistentemente la percentuale dei ritardi e dmlecellazioni e migliorera progressivamente il
comfort dei passeggeri, riteniamo superando glethli di incremento del numero di passeggeri
trasportati previsto dal piano. Saranno improcnasiii anche nuovi investimenti sulle linee
ferroviarie, in particolare quelle regionali, pemaentarne la velocitd commerciale e migliorare gli
standard di sicurezza, garantendo cosi un ultenogdoramento delle condizioni di trasportabilita
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realizzare entro i prossimi anni questi obiettivi.

La scelta della nuova giunta Regionale dellEmiR@magna di presidiare in questa fase
prevalentemente la cosiddetta “Gara ferro” ha pitodon allentamento switasporto su gomma,
limitando il proprio l'intervento al pur importantapitolo delle risorse, garantendole per il trienn
2016/2018. Le aggregazioni fra le aziende del tdepsu gomma che hanno dato avvio
all'industrializzazione del settore, coinvolgendalze i privati, hanno subito una battuta di arresto
risentono della difficolta di ulteriore integrazmmA tutto cio ha altresi contribuito un rallentartce
delle decisioni e una diminuzione della capacitandirizzo politico necessarie per supportare i
processi in corso e il ricorso a logiche di comtpeta tra territori contigui, da parte delle
amministrazioni locali, che in questi anni hannot@apato con modalita parziali e riduttive allo
sviluppo del settore, in particolare sulla compapazione economica. Inoltre anche le aziende
hanno in taluni casi hanno rallentato il processaatsolidamento, l'integrazione e lo sviluppo
delle societa. Infine la situazione nazionale ediocse permane critica e le risorse a disposiza®ie
Fondo Nazionale Tpl rimangono costantemente sottat oltre all’orientamento del governo
nazionale di utilizzare i cosiddetti “decreti Madiger far uscire dal perimetro del controllo
pubblico le aziende del settore attraverso ultenimuzioni ai comuni delle risorse, ulteriori
modifiche al fondo nazionale del TPL e l'attaccle alausole sociali necessarie per la tutela del
lavoro.

La scelta del nuovo management del Gruppo FSI dmsidera essenziale per lo sviluppo del
gruppo l'investimento nel trasporto su gomma eodseguenza la partecipazione a tutte le gare che
si svolgono sul territorio per l'assegnazione deligio di TPL, al pari di RATP e ARRIVA,
costituiscono un serio pericolo per la sopravvieedelle aziende emiliano-romagnole, come si e
verificato recentemente nel bacino di Parma dov&BKBLIA si &€ agevolmente aggiudicata la gara
contro I'azienda locale (TEP) e I'Ati costituita @®ER e SETA.

Per linsieme di queste ragioni € necessario aggier le strategie regionali perseguendo
innanzitutto il rilancio del ruolo della Regioneme agente regolatore e aggregatore del sistema,
per realizzare in tempi brevi 'Agenzia Unica Regite della Mobilita o perlomeno aggregare le
attuali agenzie secondo quanto previsto dalla legg@nale vigente, garantire una certezza di
flussi finanziari per gli anni successivi a quelievisti dall'Atto di Indirizzo e valutare il ril@m

del processo aggregativo tra le aziende del seftoraodo da poter competere nelle prossime gare
del TPL in Emilia Romagna, che per effetto dellgeviti normative potrebbero essere differite al
2019. In questo quadro riteniamo indispensabilefindre il ruolo della Regione anche rispetto alla
governance nelle aziende regionali.

Come per il trasporto su ferro, anche il trasp@atiogomma ha la necessita di essere soggetto a
consistenti investimenti per ammodernarne i mezgaentire condizioni di sicurezza e comfort
all'altezza di una regione europea. Inoltre attrawda redazione dei PUMS da parte degli EE.LL.
necessario aumentarne la velocita commerciale imomiale che anche per questo settore
trasportistico sia possibile superare gli obiettiviaumento dei passeggeri trasportati fissati dal
Piano e nel PER e PAIR.

In relazione al quadro evolutivo che si e determaimeel settoréVlerci e Logistica, € necessario che

in questo settore si attui una robusta cura deb fehe possa rispondere alla odierna congestione
stradale e contribuisca ad un miglioramento delledzioni ambientali del nostro territorio. | nastr
poli logistici, figli delle scelte fatte nel PRITaduto, sono collocati al centro dell'aerea geagmaf
produttiva di Milano, Bologna e Padova, ma nonustaguesto posizionamento strategico,
registrano carenze infrastrutturali in particolateg versante del ferro e specificatamente partendo
dal Nord del nostro territorio.

Piacenza I'insediamento é diviso in 4 aree fra di loro nmollegate e coordinate. Quella a ridosso

della citta “Le Mose" e sprovvista di un proprianenal merci e utilizza lo scalo ferroviario
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perché la nuova societa merci del gruppo Fsi l@maara nei 4 impianti strategici su cui ha fondato
la propria strategia per il rilancio del settoreec@&dariamente, la realizzazione di questa
infrastruttura libererebbe le aree oggi occupaesgw la stazione di Piacenza recuperandole ad un
uso maggiormente consono ai bisogni della comunita

Parma/Fontevivo: l'insediamento soffre della mancata realizzazidedampliamento del terminal
che attualmente favorisce I'accesso e il deflusdte dnerci. Inoltre su questo scalo si scaricano le
contraddizioni storiche rispetto alla alteritaitreaddoppio della Linea ferroviaria Pontremolesé e
progetto stradale della Cispadana, penalizzandoddo definitivo l'interporto di Fontevivo. Per
guando ci riguarda la scelta dovrebbe orientansoré potenziamento del ferro che permetterebbe
uno sviluppo ordinato del territorio.

Reggio Emilia /Modena tra la provincia Reggiana e quella Modenese essrio completare al
piu presto lo scalo merci di Marzaglia. Cioe paltde come primo beneficio il parziale
superamento degli attuali scali allocati nei cecittadini delle due citta, sino alla realizzaziated
collegamento fra quest'ultimo impianto e Marzagdiieogni caso una parte dell'attuale scalo merci
di Reggio Emilia dovra essere utilizzato per petaretil collegamento allo scalo di Dinazzano.

Bologna nell’aerea bolognese abbiamo assistito in questi allo smantellamento del piu grande
hub ferroviario gestito dal gruppo Fsi, lo scalorbledi S.Donato e al depotenziamento dell’
interporto di Bentivoglio sul versante del traspoférroviario a favore di Padova e Verona. E’
necessario in questo territorio valutare attentdendm discussione in corso sulle infrastrutture
stradali e ferroviarie per evitare che mentre ailgia parziale risposta sul lato stradale si asalkt
sostituzione di gran parte del traffico su ferfaweore della gomma.

Ravenna nonostante il perdurare delle carenze delle strfuidture proprie del porto sia quelle a
corredo del trasporto su ferro, i traffici ferrowian partenza dal porto di Ravenna si sono
raddoppiati in questi anni per lintervento dell&gi®ne attraverso il bonus previsto per |l
riequilibrio modale. Non € pero piu rinviabile ibppio intervento sull'approfondimento del porto
canale e il potenziamento delle infrastrutturedeiarie e viarie per aumentare le potenzialita del
porto e consentire I' ulteriore sviluppo dei trafgu ferro.

Forli/Cesena In questo territorio € necessario dare pienaaipéi allo scalo di Villa Selva come
polo a supporto dei prodotti di questa provincia prospettiva come retroporto di Ravenna.

Ferrara: occorre creare/potenziare un collegamento intdeleo ferro-gomma tra scalo
Ferroviario Ferrara e l'importante polo Petrolclimidi FE, progetto che permetterebbe di
decongestionare I'eccessivo trasporto su gommaudliautostrada A13 che la Statale SS16.

Ferrara — gomma investire su un piano piu mirato TPL nel periadivo rispetto il collegamento
Ferrara — zona LIDI FERRARESI. Anche questo pragetirerebbe, da un lato, a diminuire il
traffico automobilistico su gomma, salvaguardafidmbiente; dall’altro, ci sarebbe un occhio di
riguardo verso la promozione del turismo ferrarese.

Come si potra notare dal contenuto delle note sinayidenziate per quando ci riguarda e

necessario che in questo settore si attui una tabciga del ferro che possa rispondere alla
congestione stradale oggi esistente e contribuidcan miglioramento delle condizioni ambientali

del nostro territorio.

A seguito della classificazione nazionale @ireporti di interesse nazionale della nostra regione
nel nostro territorio sono quelli di Bologna, RimeParma, mentre Forli & classificato di interesse
regionale. Dopo la quotazione in borsa, a seguatbudcita dal consiglio d'amministrazione degli
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traffico e economici di primo piano tra gli scakliani. Contemporaneamente abbiamo la mancata
riapertura dello scalo di Forli, nonostante I'aseegipne della licenza, le difficolta di ripartendia
Rimini e il deficit economico di Parma. In quesattsre dobbiamo registrare il completo fallimento
degli obiettivi del PRIT in scadenza. Per rilaneiama politica regionale in questo settore é
necessario che si completi in tempi brevi il ogdlmento con la stazione centrale della citta e si
valuti 'opportunita di un ulteriore ampliamentollgeinfrastrutture a corredo del sito aeroportuale
di Bologna; altresi assumono caratteristiche ingmitper I'economia della Regione le altre
infrastrutture esistenti; Rimini per cio che rigdaril sistema turistico, Forli per supportare il
traffico dello scalo bolognese nel trasporto pagegge cargo anche in integrazione modale del
merci in presenza del polo logistico ferroviaria\dila Selva e di formazione specialistica dei
lavoratori del settore, mentre Parma vista la pose& geografica ed industriale pud specializzarsi
come scalo merci del Nord lItalia.

Per quanto concernegobrti per I'Emilia Romagna I'unico porto esistente eligudi Ravenna e in
guesto settore nel settembre 2016 € entrata irrevilgorevisione legislativa del sistema portuale
italiano che si fonde sui seguenti assi strategici:

1 —riorganizzazione e razionalizzazione del mst@ortuale in Italia;
2 —riorganizzazione delle autorita del sistemdyade che diventano 15 per i 57 porti esistenti;
3 - razionalizzazione e semplificazione dei provrezhti amministrativi e delle attivita doganali.

In questo nuovo contesto, € necessario definirelddiettivi per il nostro territorio affinché letate
politiche di riordino possano rappresentare un’ofyota e un volano per lo sviluppo dell'intero
territorio ravennate, soprattutto attraverso il essario riassetto logistico e viario che dovra
garantire una maggiore qualita dell'intera comuriié scopo riteniamo necessario che:
— siano garantiti tempi rapidi e certi per l'apprafonento del portocanale, investendo le
risorse da tempo stanziati, per consentire I'attmati navi di stazza superiore;
— siano garantiti gli investimenti strutturali suir@nal, per implementare i processi di
trasformazione in loco dei prodotti sbarcati, dei@ando un valore aggiunto delle attivita;
— sia garantita la realizzazione in tempi brevi dstlzione marittima;
— siano garantito un piano mirato sulle infrastrgtterroviarie — ultimo miglio - e viarie tali
da consentire la corretta gestione del maggiosfius merci nell'area portuale.

Bologna, 6 marzo 2017



